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ПРЕДИСЛОВИЕ

BMW —  ​это не  просто 

аббревиатура из трех букв 

и не только узнаваемый 

логотип. Это инженерная 

школа, дизайнерские реше-

ния, стратегические ошибки 

и технологические триумфы. 

Штаб-квартира BMW
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Компания, начавшая с про-

изводства авиамоторов 

и создавшая целый ряд ре-

волюционных мотоциклов, 

со временем стала символом 

технического прогресса, об-

разцом уникального автомо-

бильного стиля. За столетие 

своей истории BMW побыва-

ла и на грани банкротства, 

и на вершине успеха, про-

шла путь от малолитражной 

Isetta до электрокаров Neue 

Klasse.
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Эта книга —  ​последо-

вательный и подробный 

рассказ о взлетах и падени-

ях, инженерных находках 

и коммерческих провалах, 

спортивных победах и нео-

жиданных поражениях. Это 

история о том, как BMW фор-

мировалась на стыке эпох 

и традиций, социальных 

и технологических сдвигов, 

политических и экономи-

ческих вызовов. BMW соз-

давалась в противоречиях, 



и именно в этом столкно-

вении обрела индивидуаль-

ность.

История BMW — ​это при-

мер того, как инженерия 

становится искусством. 

В судьбах автомобилей мар-

ки отражается не только ее 

эволюция, но и целый век 

глобального развития. Все 

это — ​часть истории BMW.







НАЧАЛО 

BMW
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ГЛАВА 1

Как появилась BMW 

Датой основания BMW 

считается 7 марта 1916 го-

да, хотя, строго говоря, мар-

ки с таким именем тогда 

не было — ​в тот день по рас-

поряжению правительства 

Германии завод Gustav Otto 
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Flugmaschinenfabrik, на ко-

тором авиационные двига-

тели устанавливались на са-

молеты, был переименован 

в Bayerische Flugzeugwerke 

AG (BFW).

Имя BMW — ​Bayerische 

Motoren Werke1 GmbH — ​по-

явилось лишь год спустя, 

в  1917-м, причем у дру-

гой компании. Так с  от-

ставкой основателя Rapp 

1 «Баварские моторные заводы» 
(нем.).
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Motorenwerke Карла Фри-

дриха Раппа стал называться 

завод по производству авиа-

двигателей.

Ведущим инженером BMW 

в тот период стал Макс Фриц, 

только что покинувший ком-

панию Daimler из-за разно-

гласий с Паулем Даймлером. 

Задачей Фрица было созда-

ние надежной и эффектив-

ной силовой установки для 

военных самолетов — ​шла 

Первая мировая война. 
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Фриц предложил конструк-

цию 6-цилиндрового ряд-

ного поршневого двигателя 

с водяным охлаждением — ​

BMW IIIa.

Проект Фрица настоль-

ко впечатлил рейхсвер, что 

еще до выпуска опытного 

образца власти Германии 

заключили с BMW контракт 

на  постройку 600 таких 

двигателей. Они устанавли-

вались на самолеты Fokker 

D. VII, Junkers A20 и F13.


